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Abstract of DEI 9822173 

The heating and/or air conditioning device 
includes control flaps (15) in front of and behind 
the heater (4). The casing (5) for the heater (4) is 
made in two parts: an insertion part for the heater 
and a frame (1 1 ) for clipping onto it to form a 
covering part. The insertion part and the frame 
have an integrated control flap device. 
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® Vorrichtung zur Heizung und/oder Klimatisierung eines Fahrzeuginnenraumes 

@ Die Gehause fur Klimaanlagen von Kraftfahrzeugen 
sind wegen der Notwendigkait, Steuerklappen vor und 
hinter dem Heizkorper einbauen zu mussen, relativ auf- 
wendig in der Herstellung. Auch die Abdichtung des Hoiz- 
korpers in seinenn Einbaugehause ist schwierig. 
Es wird vorgeschlagen, das Gehause fur die Aufnahme 
des Heizkorpers zweiteilig auszubilden und einen Ein- 
schubteil fur den Heizkorper sowie einen auf den Ein- 
schubteil aufklipsbaren Rahnnen a)s Abschlul^ vorzusa- 
hen, wobei sowohl der Einschubteil als auch der Rah men 
mit einer integrierten Steuerklappenanordnung versehen 
ist. 

Verwendung fur Klimaanlagen von Kraftfahrzeugen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifift eine Voixichtung zur Heizung und/ 
cxier Klimatisiening eines Fahrzeuginnenraumes mit einem 
in einem Luftfuhningskanal angeordneten und in einem 
quer zum Luftstrom ausgerichteten rahmenartigen Gehause 
aufgenommenen Heizkorper sowie mit Steueridappen zur 
Regelung der durchstromenden Luftmenge. 

Vorrichtungen dieser Art sind aus der DE41 19 474 Al 
bekannt. Dort ist in einem Gehause einer Klimaanlage ein 
Verdampfer angeordnet und hinter diesem in einem abge- 
winkelten Luftfiihrungskanal ein Heizkorper, der in einem 
rahmenartigen Gehause quer zu einem durch den Luftfiih- 
rungskanal gefuhrten Luftstrom ausgerichtet ist. Der Luft- 
fuhningskanal fur den Heizkorper ist dort hinter dem Heiz- 
korper mit schwenkbaren Steueridappen zum Offnen oder 
VerschlieBen des Luftfuhrungskanales versehen, der dann in 
eine Mischkammer miindet, in der auch ein Luftstrom vom 
Verdampfer her eintreten kann, wenn wiederum entspre- 
chende Steuerungsklappen zu diesem Luftfuhrungszweig 
geoffnet sind. Heizungs- oder Klimatisierungs vorrichtungen 
dieser Art sind wegen der Notwendigkeit, hinter dem Heiz- 
korper und hinter dem Verdampfer, Steueridappen einbauen 
zu mussen, relativ aufwendig. Es laBt sich auch nicht in al- 
ien Fallen ausschlieBen, daB dann, wenn nur Kuhlung ver- 
langt wird und der Heizkorper daher abgeschaltet wird, von 
dem zunachst inuner noch warmen Heizkorper aus nicht 
doch noch ein gewisser Luftanteil aufgeheizt und mit der 
Kiihlluft vermischt wird, was dazu fiihrt, daB eine an sich 
sofort gewOnschte Kuhlung nicht erreichbar ist. 

Bei bekannten Heizungs- und Klimatisierungs vorrichtun- 
gen der eingangs genannten Art ist auBerdem die Abdich- 
tung des Heizkorpers in seinem Gehause relativ aufwendig 
und wird in der Regel durch von Hand aufgebrachte Klebe- 
dichtungen erreicht, um Fertigungstoleranzen ausgleichen 
zu konnen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Heizungs- und Klimatisierungsvorrichtung der ein- 
gangs genannten Art so auszubilden, daB die Herstellung 
und die Montage vereinfacht wird, und daB nach Moglich- 
keit vollstandig vermieden wird, daB nach dem Abschalten 
des Heizkorpers noch eine unerwiinschte Restaufwarmung 
stattfindet. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einer ^for^ichtu^g 
der eingangs genannten Art vorgeschlagen, daB das GehSuse 
zweiteilig aufgebaut ist und aus einem Einschubteil fiir den 
Heizkorper und aus einem auf der Binschubseite aufgesetz- 
ten Gehauseteil besteht, und daB Einschubteil und Gehause- 
teil mit Elementen zum Offnen oder SchlieBen mindestens 
eines Teiles des freien Durchstromquerschnittes versehen 
sind. 

Durch diese Ausgestalmng kann der Heizkorper in relativ 
einfacher Weise von einer Seite her in den Einschubteil des 
Gehauses eingesetzt und dann durch Aufsetzen des zweiten 
Gehauseteiles gesichert werden. Da nun sowohl auf der 
Lufteintrittsseite als auch auf der Luftaustrittsseite des Heiz- 
korpers der Durch trittsquerschnitt geschlossen oder gedffnet 
werden kann, wird es in relativ einfacher Weise moghch zu 
verhindem, daB die in das Fahrzeuginnere geforderte Luft 
zu einer Restaufwannung im Bereich des Heizkorpers 
kommt, da dieter beidseitig abgeschiossen werden kann. 

Aus der japanischen Ofifenlegungsschrift 61-1527 A ist es 
zwar grundsatzlich bekannt, ein kastenartiges Gehause ftir 
einen Heizkorper auf dessen Ein- und Abstrom seite mit 
Luftsteuerklappen zu versehen. Dort ist aUerdings der Heiz- 
k5rper mit seiner Ein- und Austrittsflache jeweils parallel zu 
den Wanden eines Luftfuhrungskanales und damit parallel 
zur Luftstromung ausgerichtet. Die schwenkbaren Klappen 



dienen daher zur Umlenkung der stromenden Luft in den 
Eintrittsquerscbnitt des Heizkorpers. Sie sind deshalb auch 
in unterschiedlicher Breite ausgefiihrt. Auf der Austrittsseite 
ist nur eine Umlenkklappe vorgesehen, die in Wirkverbin- 
5 dung mit den an der Eingangsseite angeordneten Klappen 
steht und ebenfalls zur Umlenkung der austretenden Luft 
dient. 

In Weiterbildung der Erfindung kann das aufgesetzte Ge- 
hauseteil ein auf das Einschubteil elastisch aufsteckbarer 

10 Rahmen sein und es konnen als Ofifnungs- und SchlieBele- 
mente mindestens am Einschubteil steuerbare Jalousie- An- 
ordnungen vorgesehen sein, die es erlauben, den gesamten 
Querschnitt zu schlieBen oder lediglich einen Teil davon. 
Diese Ausgestaltung ermoglicht es auch, ohne die Anord- 

15 nung zusatzHcher Luftklappen, die durch den Heizkorper 
gefiihrte Luftmenge und damit die zur Verfugung gesteUte 
erwarmte Luftmenge fein zu dosieren. 

In Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen werden, 
daB als Offnungs- und SchUeBelemente am aufgesetzten 

20 Rahraen eine Riickschlagklappenanordnung vorgesehen ist, 
wobei die Ruckschlagklappen in besonders einfacher Weise 
bewegbar vor Austrittsschhtzen angeordnet sein konnen, 
deren Umrahmung eine schrag zur Horizontalen ausgerich- 
teten Auflageflache fur die Ruckschlagklappen aufweist. 

25 Durch diese Ausgestaltung namhch konnen die Ruckschlag- 
klappen, wenn auf der Eintrittsseite des Heizkorpers am Ge- 
hause die Jalousie-Anordnung gesclilossen ist und eine 
Durchstromung verhindert wird, aufgrund ihres Eigenge- 
wichtes auf die zugeordneten Auflageflachen herunter- 

30 schwenken und auf diese Weise den Heizkorper auf der 
Austrittsseite abschlieBen, so daB eine Restaufwarmung ver- 
mieden wird. Ein Steueraufwand ist fur eine solche Riick- 
schlagklappenanordnung unnotig. 

Um das Einsetzen des Heizkorpers in eine Gehause, d. h. 

35 in seinen Einschubteil zu erleichtern, kann der Einschubteil 
mit einer uralaufenden Abdichtung gegeniiber der Heizkor- 
per versehen sein, die mindestens auf zwei gegeniiberhegen- 
den Seiten mit einer elastisch gegen den Heizkorper driick- 
baren Dichdeiste aus relativ hartem Material, insbesondere 

40 Kunststoffmaterial, besteht. Diese Ausgestaltung namlich 
ermSglicht es. wegen der geringen Reibungskr^te den 
Heizkorper einfach unter Anlage an seinen Dichtleisten in 
den Einschubteil hineinzuschieben und dennoch eine Ab- 
dichtung zu erreichen, Dabei kann in Weiterbildung der Er- 

45 findung die Dichtleiste von mehreren Rippen am Einschub- 
teil abgestiitzt sein, die aus elastischem Material bestehen 
und parallel zueinander in Stromungsrichtung ausgerichtet 
sind. Eine solche Ausgestaltung ergibt ein dichtes Anliegen 
der Dichtleiste am Heizkorper, ohne daB jedoch Schwierig- 

50 keiten beira Einbauvorgang zu erwarten sind. 

In Weiterbildung der Erfindung kann im Bereich seitlich 
dieser beiden Dichtleisten jeweils eine Dichtlippe am Ein- 
schubteil angeordnet sein, die sich an den Heizkorper an- 
legt, wenn dieser sich in der Einbaustellung befindet. Natiir- 

55 lich ist es auch mogUch, das Einschubgehause selbst im 
Luftfiihrungskanal an einer Halterung anzuordnen und zwi- 
schen der Halterung und dem Einschubteil eine Abdichtung 
vorzusehen, so daB keine Moglichkeit fiir die stromende 
Luft besteht, in den Bereich hinter dem Heizkorper zu kom- 

60 men, als durch den Heizkorper selbst in der gewiinschten 
Menge zu str5men. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen dargestellt und wir im folgenden beschrie- 
ben. Es zeigen: 

65 Fig. 1 einen schemadschen Langsschnitt durch das Ge- 
hause einer Klimatisierungseinrichtung fur einen Personen- 
kraftwagen. 

Fig, 2 eine vergroBerte perspektivische DarsteUung des in 
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der Klimatisierungseinrichtung der Fig. 1 voigesehenen 
Heizkorpers, 

Fig. 3 eine vergroBerte Teildarstellung des Bereiches DI 
der Fig, 1, 

Fig. 4 eine vergroBerte Teildarstellung des Bereiches IV 5 
der Fig. 1, 

Fig, 5 einen Schnitt durch den HeizkSrperderFlg. 2 langs 
der Ebene V, 

Fig. 6 eine perspektivische DarsteUung eines Teiles des 
Auftiahmegehauses fur den Heizkorper gemaB Fig. 2, lO 

Fig. 7 die schematische DarsteUung eines Langs schnittes 
durch das GehSuse und den Heizkorper der Fig. 1 und 2, 

Fig, 8 eine DarsteUung ahnlich Fig. 7, jedoch in einer an- 
deren Einstellung der Jalousie-Klappen zur Steuerung der 
Zustromung, 15 

Fig. 9 die vergroBerte DarsteUung eines Langsschnittes 
ahnlich Fig, 7, jedoch bei einer anderen Ausfuhrungsform 
des Gehauses fur den Heizkorper und 

Fig. 10 die DarsteUung des Gehauses und des Heizkor- 
pers nach Fig. 9, bei einer EinsteUung zur Teildurchstro- 20 
mung des Heizkorpers. 

Die Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaS ausgestaltete KU- 
maeinrichtung fiir einen Personenkraftwagen. Die Kliina- 
einrichtung ist in einem Gehause 1 untergebracht und be- 
steht im wesentlichen aus einem Verdampfer 2, der in Rich- 25 
tung des Pfeiles 3 z. B. von seitlich angesaugter Frischluft 
durchstrorat werden kann. Dem Verdampfer 2 ist ein Heiz- 
korper 4 nachgeschaitet, der seinerseits im Gehause der Kli- 
maeinrichtung wiederum in ein Gehause 5 eingesetzt ist, das 
fest in einer Halterung innerhalb des Hauptgehauses 1 ver- 30 
ankert ist. Das Gehause 5 bildet zusammen mit einer Liifter- 
klappenanordnung 6 und einem Wandteil 7 eine Trennwand 
im Hauptgehause 1, die eine Mischkammer 8 von einem 
hinter dem Verdampfer 2 liegenden Raum abgrenzt. Je nach 
Offnung der Klappen der Anordnung 6 und einer im einzel- 35 
nen noch spater zu beschreibenden Jalousie-Anordnung 9 
vor dem Heizkorper 4 wird in der Mischkammer 8 gekuhlte 
und/oder geheizte Luft vorhanden sein, die dann durch nicht 
naher gezeigte Austrittsoffhungen 10 in das Fahrzeuginnere 
stromen kann. 40 

Die Fig, 2 laBt nun im Zusammenhang mit den Fig, 7 und 
8 recht gut erkennen, daB das Gehause 5 zweiteilig ausgebil- 
det ist und zum einen aus einem Binschubteil 5a fur den 
Heizkorper 4 und aus einem nach dem Einschieben des 
Heizk5rpers 4 in den Einschubteil 5a aufzusetzenden Rah- 45 
men 11 besteht, der beim Ausftihrungsbeispiel tmi einer 
Ruckschlagklappenanordnung 12 versehen ist. Der Ein- 
schubteil 5a wiederum ist auf seiner Lufteintrittsseite mit 
der vorher schon erwahnten Jalousie-Anordnung 9 ausgerii- 
stet, die es erlaubt - siehe Fig, 8 - je nach gefordertem War- 50 
mebedarf entweder aUe Klappen 13 der Jalousie-Anordnung 
Oder nur einen Teil davon so zu verschwenken, daB die vor- 
her durch die geschlossene Anordnung gemaB Fig. 7 am 
Eintritt in den Heizkorper 4 gehinderte Luft nunmehr im 
Sinn der Pfeile 14 durch den Heizkorper 4 durchtreten kann. 55 
Durch die dadurch bewirkten Stromungskrafte gehen die 
Klappen 15 der Ruckschlagklappenanordnung 12 selbsttatig 
in ihre geoffnete SteUung nach Fig, 8, wahrend sie vorher 
(Fig. 7) geschlossen waren. 

Die Fig. 6 laBt erkennen, daB der Rahmen 11 mit einer 60 
Reihe von AustrittsschUtzen 16 versehen ist, die jeweils von 
einer Umrahmung 17 eingefaSt sind, die wiederum schrag 
zu den Seiten des Rahmens 11 verlauft, so daB diese Umrah- 
mungen 17, wie aus Fig. 1 erkennbar ist, auch nach der 
SchragsteUung des Gehauses 5 mit dem Heizkorper 4 schrag 65 
zu einer horizontalen Ebene Uegen. Die beispielsweise iiber 
ein Filmschamier am Rahmen 11, der aus Kunststoff be- 
steht, angebrachten Riickschlagklappen 15 fallen daher. 
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wenn sie nicht von der Heizkorperseite 4 her angestromt 
werden, unter ihrem Eigengewicht in die geschlossene Stel- 
lung nach Fig, 7 zuriick. Diese Ausgestaltung verhindert, 
daB Luft in der Mischkammer 8 noch in Beriihrung mit dem 
Heizkorper 4 in dem Fall konunt, wo ausschlieBlich eine 
Kiihlung erwiinscht ist und der Heizkorper 4 durch die ge- 
schlossene Jalousie-Anordnung 9 auch von einer Durchstr5- 
mung abgesperrt und zudem selbst nicht mehr von dem Be- 
heizungsmittel, beispielsweise dem Motorkiihlwasser 
durchstromt ist. Dennoch bleibt der Heizkorper selbst im ab- 
geschalteten Zustan noch eine Zeit lang warm. Und um hier 
eine unerwiinschte Aufheizung der Luft in der Mischkam- 
mer 8 zu verhindem, wird die Ruckschlagklappenanord- 
nung 12 geschlossen. 

Die Fig. 3 und 4 lassen erkennen, daB der Rahmen 11 
stimseitig auf das offene Ende des Ein schub teiles 5a des Ge- 
hauses 5 aufgekUpst ist, nachdem der Heizkorper 4 in den 
Einschubteil 5a eingesetzt ist. Da der Heizkorper 4 in dem 
Gehause 5 so gut wie moglich abgedichtet sein soil, ist in- 
nerhalb des Einschubteiles 5a auf zwei gegeniiberUegenden 
Seiten eine streifenformige Dichtleiste 18 bzw. 18a vorgese- 
hen, die aus einem relativ festen, aber reibungsarmen Kunst- 
stoff besteht. Diese beiden Dichtleisten 18 und 18a sind mit 
Rippen 19 (siehe Fig. 3 bis 5) aus einem elastischen Kunst- 
stoff material unterspritzt, die ihrerseits lest am EinschubteU 
5a angebracht sind. Auf diese Weise treten beim Einschie- 
ben des Heizkorpers 4 in den Einschubteil 5a keine groBeren 
Schwierigkeiten auf. Der Heizkorper 4 wird an die Dichtlei- 
sten 18, 18a angelegt und dann bis in seine Endposition ge- 
schoben, wo er an senkrecht zu den Dichtleisten 18 und 18a 
verlaufenden seitUchen DichtUppen 20 zur Anlage kommt. 
Der Heizkorper 4 ist daher rundum im Einschubteil 5a abge- 
dichtet gehaiten. Der Einschubteil 5a wiederum (siehe Fig. 
3) ist mit einer angespritzten DichtHppe 22 versehen, die 
eine Abdichtung gegeniiber der Halterung 21 bewirkt, in die 
der Einschubteil innerhalb des Gehauses 1 eingesetzt ist 

Die Fig, 9 und 10 zeigen, daB auch der Rahmen 11' an- 
stelle mit einer Ruckschlagklappenanordnung 12 mit einer 
Jalousie-Anordnung 9' versehen w^den kann, wie sie auch 
am Einschubteil 5a angeordnet ist Auf diese Weise laBt sich 
auch bei nur teilweiser Offnung der JalousielameUen 13 eine 
moglichst gleichmaBige Gesamtdurchstromung des Heiz- 
korpers 4 dadurch erreichen, daB die JalousielameUen 13 
und 13', wenn sie nur teilweise ge6ffnet werden soUen, je- 
weils an Stellen geoffnet werden, die sich nicht unmittelbar 
gegenUberUegen. Dadurch laBt sich eine bessere AusnUt- 
zung der WarmeUbertragungsflachen des Heizkorpers errei- 
chen. 

Patentanspruche 

1, Vorrichtung zur Heizung und/oder Klimatisierung 
eines Fahrzeuginnenraumes mit einem in einem Luft- 
fUhrungsgehause (1) angeordneten und in einem quer 
zum Luftstrom Uegenden rahmenartigen Gehause (5) 
aufgenommenen Heizkorper, sowie mit Steuerklappen 
zur Regelung der durchstromenden Luftmenge, da- 
durch gekennzeicfanet, daB das Gehause (5) zweiteiUg 
aufgebaut ist und aus einem Einschubteil (5a) fiir den 
Heizkorper (4) und aus einem auf die Eanschubseite 
des Einschubteiles (5a) aufgesetzten Gehauseteil (11) 
besteht, und daB das Einschubteil (5a) und das Gehau- 
seteil (11) mit Elementen (9, 12) zum Offnen oder 
SchUeBen mindestens eines Teiles des freien Durch- 
stromquerschnittes versehen sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
z^ichnet, daB das aufgesetzte Gehauseteil ein auf das 
HnschubteU (5a) elastisch aufsteckbarer Rahmen (11) 
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ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Ofifnungs- und SchlieBelemenle min- 
destens am Einschubteil (5a) eine steuerbare Jalousie- 
Anordnung (9) vorgesehen ist. 5 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens ein Teil der Jalousieklappen 
(13) individuell steuerbar ist. 

5. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3, daduarch 
gekennzeichnet, daB als Offhungs- und SchlieBele- 10 
mente am aufgesetzten Rahmen (11) eine Riickschlag- 
klappenanordnung (12) vorgesehen ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ruckschlagklappen (15) schwenkbar 
vor AusUittsschUtzen (16) angeordnet sind, deren Um- 15 
rahmung (17) eine schrag zur Horizontalen ausgerich- 
tete Auflageflache fiir die Ruckschlagklappen (15) bil- 
det. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Einschubteil (5a) mit einer umlaufen- 20 
den Abdichtung (18, 20) gegenuber dem Heizkorper 
(4) versehen ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dichtung mindestens auf zwei gegen- 
uberliegenden Seiten aus einer elastisch gegen den 25 
Heizkorper (4) drUckbaren Dichtleiste (18, 18a) aus re- 
lativ hartem Material besteht. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die streifenformige Dichdeiste (18, 18a) 
von mehreren Rippen (19) am Einschubteil (5a) abge- 30 
stutzt ist, die aus elastischem Material bestehen. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rippen (19) parallel zueinander und 
in Strdmungsrichtung ausgerichtet sind, 

11. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB im Bereich seitlich der Dichtleisten (18, 
18a) jeweils eine Dichtlippe (20) angeordnet ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Einschubgehause (5a) im Luftfuh- 
rungsgehause (1) an einer Halterung (21) angeordnet 40 
ist, und daB zwischen der Halterung (21) und dem Ein- 
schubteil (Sa) eine Dichtlippe (22) vorgesehen ist. 



Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 

— 45 



50 



55 



60 



65 



D£pj.9822i73_iriei^^^ 



P age 5 of 10 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 Nummen DE 19822 173 A1 

IntCI.^. B60H1AM) 
Offanlegungstag: 18. November 1999 




902 046/584 



Q.§Q19822.173Ifile:/A}^^^^^ 



Page 6 of 10 




902 046/584 



DEQ19822173 [fiie:/A\dcwas03\flrmdata\lp\F OLEYPat\ P atentDocuments\ PE0198221 73xpc] 




902 046i/584 



DE01 98221 73 rfile:/A\dcwas03\firmda ta\lp\FOLE YPai\Patent Poc uments\DE01 98221 73.cpc| 



Page 8 of 1C 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 Nummer: DE 19822 173 A1 

IntCI.^ BGOH lyOO 

Qffenlegungstag: 18. November 1999 




902 046/584 



PM.1?.822173 [nie:/A\dcw^ 



Page 9 of 1C 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer 

Off e n I eg u ngstag : 



DE 19822 173 A1 
B60H 1/00 

18. November 1999 




FIG. 7 



FIG. 6 




902 046/584 



Page 10of 1 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int Cl.^ 

Offeniegungstag: 



DE19822173A1 

B60H lyoo 

18. November 1999 




902 046i/584 



